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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym t&elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez uréovani viny & odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjiténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatkl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dal$ich leteckych nehod a incidentl s obdobnymi
pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfic¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemize byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AC Altocumulus

AFIS LetiStni letova informacni sluzba

AMSL Nad stfedni hladinou more

AVI Format multimedialnich dat

CPL(A) Prukaz obchodniho pilota letounu

CTR Rizeny okrsek

ELSA Aerodynamicky fizené letouny do maximalni vzletové hmotnosti
nepfesahujici 600 kg postavené individualnim stavitelem podle vlastniho
navrhu nebo ze stavebnice spliujici pozadavky definované pFedpisem
ELSA-A — PoZadavky letové zpUsobilosti amatérsky postavenych ELSA.

FEW Skoro jasno

FI(A) Letovy instruktor

LAA CR Letecka amatérska asociace CR

LKLT Vefejné vnitrostatni letisté Lethany

LKKB Vojenske letisté Kbely

MEP land  Vicemotorovy pistovy pozemni

METAR Pravidelna letiStni zprava

NE Severovychod

PPL(A) Prukaz soukromého pilota letounu

QNH Nastaveni tlakové stupnice vySkoméru pro ziskani vysky nad mofem bodu,
ktery je na zemi

R Prava

RWY Draha

SEP land  Jednomotorovy pistovy pozemni

SERA Spolecna pravidla létani

SSR Sekundarni pfehledovy radar

THR Prah drahy

ULL Ultralehky letoun

UTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VDL Kod osvédCeni zdravotni zpUsobilosti

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

Pouzité jednotky

°C Teplota ve stupnich Celsia

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

h Hodina

hPa Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)

kg Kilogram (jednotka hmotnosti)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km.h-1)

m Metr

MHz Megahertz

min Minuta

NM Namorni mile

s Sekunda



A) Uvod
Ultralehky letoun Bristell ELSA

Maijitel: Aeroklub Letriany

Vyrobce a model letadla: BRM Aero, s.r.o., Bristell ELSA

Poznavaci znacka: OK-WAR 18

Letoun Cessna 172S

Maijitel: Mavisys s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, Cessna 172S
Poznavaci znacka: OK-COK

Misto: Pfed druhou zatackou okruhu RWY 05R LKLT
Datum a Cas: 31. 3. 2019, 12:13 (Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 2. 4. 2019 UZPLN obdrzel prostfednictvim systému povinného hlaseni
udalosti hlaseni o vazném incidentu — nebezpedi srazky dvou letount v prabéhu letu na
okruhu RWY 05R LKLT dne 31. 3. 2019.

Posadka letounu Cessna 172S, OK-COK, pilot-zak a instruktor provadéla lety po
okruhu. Pilot letounu Bristell ELSA, OK-WAR 18, provadél let z Usti nad Labem na LKLT.
Na urovni Neratovic ohlasil na kmito¢tu AFIS LKLT, Ze pokracCuje pfimo na pfistani na
LKLT. DispeCer AFIS pfedal pilotovi informaci, aby pokraCoval do okruhu drahy
v pouzivani 05R. Kdyz se letoun Cessna 172S nachazel v poloze pfed druhou okruhovou
zatackou, zaregistroval pilot-Zak v bezprostfedni blizkosti letoun, ktery je podlétl. Jednalo
se o letoun Bristell, sméfujici zprava do leva. Instruktor v letounu Cessna 172S ohlasil
nebezpecénou situaci a pro vytvoreni bezpecného rozstupu provedl zatacku o 360°. Oba
letouny nasledné pfistaly v pofadku na LKLT.

UZPLN po ovéfeni prvotnich informaci zahajil dne 2. 4. 2019 odborné zjistovani
priCin vazneho incidentu a vyzval zacastnéné k predani relevantnich informaci. Pficinu
zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
dne 24. dervna 2019

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
Faktické informace

Bezpec€nostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu
1.1.1 Letoun Bristell ELSA

Pilot letounu Bristell ELSA, OK-WAR 18, provadél let VFR z Usti nad Labem na
LKLT. Navazal spojeni s dispeCerem AFIS LKLT na urovni Neratovic, ve vzdalenosti cca
16 km od LKLT a ve 12:08:37 ohlasil ,Bristell z Usti nad Labem do Letrian na urovni
Neratovic Zzadam primo Letriany vstup do CTR — na pristani samoziejmé OKWAR 18" viz
situace ® na obrazku €. 1. DispeCer AFIS na to reagoval a pfedal pfilétavajicimu letounu
informaci: ,OWR18 QNH 1020 hPa draha 05 prava pokracujte do okruhu”. Pilot na tuto
informaci reagoval: ,,QNH 1020 pokracuji rovnou draha v pouzivani 05 prava, OKWAR18*
a sméroval ke druhé okruhové zataéce RWY 05R, viz situace ® na obrazku €. 1.

Ve 12:12:31, na urovni Velen, zménil kurz letu o cca 25° vlevo. Trajektorie pfiletu
pak sméfovala k prostoru prvni okruhové zatacky. Po cca 10 s zaCal zataCet doprava az
do kurzu cca 180° ve 12:13:08.

Ve 12:13:14 se nachazel v poloze cca 930 m vychodné od druhé okruhové zatacky
ve vySce 1800 ft AMSL.

1.1.2 Letoun Cessna 172S

Posadka letounu Cessna 172S, OK-COK, pilot-zak a instruktor, provadéla lety po
okruhu RWY 05R LKLT. Ve 12:09:32 instruktor ohlasil polohu ve tfeti okruhové zatacce,
viz situace @ na obrazku ¢&. 1. Dispecer AFIS prfedal letounu informaci o pofadi na
pristani: ,O0K jako prvni na finale drahy 05* Instruktor informaci potvrdil.

Ve 12:11:07, v poloze na finale vyslal instruktor zpravu: ,Zamys$lana cinnost
schvalena 05 prulet nizky jo?* DispeCer AFIS na to reagoval a pfedal letounu informaci:
,Volno pro OOK na 05 pravou k zamySlené &innosti vitr 020 stuprid 10 uzla*.

Ve 12:13:14 posadka zahajila prvni okruhovou zatacku ve vysce’) 1900 ft AMSL,
viz situace @ na obrazku ¢C. 1.

1.1.3 Letoun Cessna 152

Po vzletu z RWY 05R LKLT na odletu z prostoru Letriany byl letoun Cessna 152,
OK-FAG. Ve 12:11:23 dispeCer AFIS pfedal odlétavajicimu letounu informaci v anglickém
jazyce: ,OKFAG leaving frequency abeam Mike point regional QNH 1016 have a nice
flight, bye — bye*.

1.1.4 Potencialni nebezpecli srazky

Podle provoznich zaznam( a ziskanych vysvétleni potencialni nebezpeci srazky
vzniklo vzajemnym, nejprve ¢elnim pfiblizovanim obou letoun(, aniz o tom piloti védéli.
Trajektorii letounu Cessna 172S, ktery po prvni okruhové zatacce letél rychlosti? 80 kt,
kfizovala trajektorie letounu Bristell, ktery vstupoval do druhé okruhové zatacky rychlosti
90 kt. Rozdil vysky? byl cca 125 ft, viz situace ® na obrazku ¢. 2 ve 12:13:19.

D Podle udaje o tlakové vysce dle kodu SSR.
2 Rychlost letu je odvozena z multiradarovych dat a méla by byt uvazovéna jako ptiblizna tratova rychlost.

3 Podle rozdilu Gdajt o tlakové vysce dle kodu SSR.



Ve 12:13:23 letoun Bristell, prolétl cca 75 m pfed letounem Cessna 172S, s
rozdilem vysky 125 ft, viz situace @ na obrazku €. 2. Ze zaznamu prehledovych dat je
ziejmé, ze pilot letounu Bristell nasledné zacal klesal z vySky 1800 ft AMSL.

Ve 12:13:28 pilot-zak zaregistroval podlétavajici letoun. Instruktor vzapéti vyslal
zpravu: ,Niekto sa nam tu, nejaky Bristell sa nam tu vrdtil ¢lovece do tretej zatacky OOK,
zména okruhu my*.

Pilot letounu letoun Bristell mezitim jiz sklesal do vysky 1600 ft AMSL a reagoval
zpravou: ,A ja vas vidim - taky se zarazuju do okruhu, chcete jit pfede mé?“ve 12:13:36.

Ve 12:13:42 instruktor vyslal zpravu, Ze v poloze po vétru udélaji zatacku o 360°.
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1.1.5 Vyjadreni ucastniku
1.1.5.1 Pilot letounu Bristell

Pilot ve vysvétleni uved|: ,Kdyz jsem chtél hlasit vstup do okruhu za druhou
zatackou (NE Treboratickeho komina), vidél jsem naproti sobé OK-COK. Hned jak jsem
ho zahlédl, proved| jsem zatacku doprava a dolii z 1850 ft na 1700 ft. Byla to ma chyba,
Ze jsem nedal pfednost, ale na svou obhajobu jsem nemél informaci o tom, kde se
aktualné OK-COK nachazi. Posledni jsem slySel finale a bohuZel jsem ho dfive nevidél,
diky slunci, které mé oslriovalo. Soustredil jsem se na vstup do okruhu a radiové hlaseni,
které jsem chtél hlasit. Chyba byla v tom, Ze jsem si nezaZadal drive o podrobnéjsi
informace o provozu a Ze jsem nehlasil vstup do okruhu dfive”,

1.1.5.2 Instruktor v posadce letounu Cessna 172S

Instruktor uved|, Ze po dokonceni ulohy, kdy pilot-Zak plnil nacvik letu pfi kriticky
malych rychlostech, rozpoznani a vybrani pocCinajiciho pfetazeni a padu, se zafadil do
okruhu RWY 05 a provadél lety po okruhu, zprvu bez pfistani. Pilot-zak se ucil techniku
pilotaze, dodrzovat tvar okruhu a vykonavat povinné ukony. Komunikaci vedl instruktor,
hlasil polohy a zamys$lenou Cinnost a pravdépodobné v poloze ,Po vétru®“ zaslechl pilota,
ktery hlasil svoji polohu na urovni Neratovic a umysl pfistat na LKLT. Nasledné se
instruktor vénoval letu na okruhu, hlasil finale RWY 05 a nizky pralet. Po pruletu
pokracovali do prvni okruhové zatacky. Pfi stoupani v poloze mezi prvni a druhou
zataCkou pripomenul Zakovi, aby si vzdy daval pozor a zkontroloval vizualné volnost
prostoru v jeho sektoru dfive, nez zahaji prvni zatacku a pokracuje ve stoupani. Instruktor
uved|, Ze svoji pozornost pfi letu po okruhu zamérfuje takto standardné, a navic pozoruje
prostor vpravo od okruhu ve sméru mozného pfiletu letadel. Oekaval, ze letadlo pfileti
od bodu MIKE. Tésné pfed druhou okruhovou zatackou, ve vysce cca 1800 ft AMSL, mu
pilot-zak ohlasil letoun, ktery je podlétl. Nachazel se pod levou polovinou kfidla a zatacel
vpravo smeérem do polohy ,Po vétru® RWY 05. Pfilétavajici letoun vstoupil do okruhu bez
jakéhokoliv hlaseni.

1.1.5.3 Dispecer AFIS

DispecCer AFIS uvedl, Ze pilotovi letounu Bristell, ktery se ohlasil pfi navratu na
LKLT od Neratovic, vydal informaci k pokracovani do okruhu RWY 05R. Mezitim na
okruhu letél letoun Cessna 172S s pruletem. Letoun Bristell pfi pfiletu nebyl ze stanovisté
AFIS vidét. Proto mu nepfedal informaci, Ze proti je jiny provoz.

1.2 Informace o osobach
1.2.1 Pilot letounu Bristell ELSA

Osobni udaje:

e muz, vék 33 let,

e pilotni prikaz s kvalifikacemi pilot ULL, fizené lety VFR — platny,

e omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby — platny,
e osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy s omezenim VDL — platné.

Letecké zkuSenosti:

Pilot mé& praxi jako pilot na ULL, na kterych nalétal celkem 89 h 32 min, z toho na
letounu Bristell celkem 10 h 9 min. Za poslednich 90 dni nalétal na letounu Bristell celkem
3 h 22 min. Dne 31. 3. 2019 nejdfive uskutec€nil let z LKLT na LKUL.



1.2.2 Posadka letounu Cesna 172S
1.2.21 Instruktor

Osobni udaje:

e muz, vék 55 let, cizi statni pfislusnik,

e prukaz zpUsobilosti CPL (A), kvalifikace FI(A), MEP land, SEP land — platné,
e jazykova kvalifikace ICAO English level 4,
[

vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby vydany
Regulaénim ufadem Slovenské republiky,
e osveédCeni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy — platné.

Letecké zkuSenosti:

Instruktor ma dlouholetou praxi jako pilot a instruktor. Podle zaznamu doby letu
v zapisniku letd, na letounech fady typa nalétal celkem 3 539 h 15 min a jako instruktor
celkem 3 084 h 44 min. Za poslednich 90 dni nalétal 62 h 40 min. Dne 31. 3. 2019 nejdfive
uskutecnil dozor pfi letu dalSiho pilota na Cessna 172 S v trvani 2 h 24 min.

1.2.2.2 Pilot-zak

Osobni udaje:
e muz, vék 16 let,
e ve vycviku k ziskani prikazu zpusobilosti PPL (A),

Pilot-zak zahajil prakticky vycvik podle vycvikové osnovy dne 2. 2. 2019. Podle
zaznamu doby letu v deniku zaka nalétal ve dvojim celkem 9 h 6 min.

1.2.3 Dispecer AFIS

Osobni udaje:

e muz, vék 38 let,

e drzitel platného prikazu dispecera AFIS; jazyk Cestina, anglittina,

e zkuSenost ve funkci dispecera AFIS 5 mésicl; doba ve sluzbé 5 hod.

1.3 Informace o letadlech
1.3.1 Bristell ELSA

Letoun Bristell ELSA je jednomotorovy dvoumistny samonosny dolnoplosnik,
celokompozitové konstrukce, se sedadly umisténymi vedle sebe, s pevnym
nezatahovatelnym tfikolovym podvozkem pridového typu.

Poznavaci znacka: OK-WAR 18
Vyrobce: BRM Aero, s.r.o.
Rok vyroby: 2017

Vyrobni Cislo: 258/2017
Technicky prikaz: platny do 6/2019
Celkovy nalet: 850 h 39 min
Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.3.2 Cessna 172S

Letoun Cessna 172S je d¢tyfmistny jednomotorovy celokovovy hornoplosnik
s tfikolovym podvozkem pfidového typu.

Poznavaci znacka: OK-COK
Vyrobce: Cessna Aircraft Company
Rok vyroby: 2000



Vyrobni €islo: 172S8400
Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné
Celkovy nalet: 4822 h
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.4 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu se Ceska republika nachazela pied slabou studenou frontou od severozapadu.
Na zakladé zpracovaného odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté
letecké nehody nasledujici:

Na LKLT v dobé 12:00 az 12:30 prevladalo polojasné pocCasi s vyskytem oblacnosti
AC se zakladnou nad 2000 m. Teplotni zvrstveni bylo labilni. Dohlednost byla nad 10 km
(cca 20 km). Vitr val ze smér 320° az 360° o rychlosti 5 — 8 kt, bez narazl. Vyskovy vitr
do vys8ky 2000 ft AMSL byl severni do 10 kt. Tlak QNH byl 1020-1021 hPa, regionalni
QNH byl 1016 hPa. Slunce se vi&i LKLT nachazelo v azimutu 202,7° a elevace byla 42°.

Dispecer AFIS zaznamenal nasledujici udaje dle METAR LKKB z 06:00:

Prizemni vitr: 200° / 3 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: jasno

Tlak QNH: 1020 hPa

1.5 Radionavigaéni a vizualni prostiredky
Pfi pfiletu letounu na LKLT nebyla radionaviga¢ni zafizeni vyuzivana.

1.6  Spojovaci sluzba

KmitoCtovy kanal pro pozemni radiovou stanici, urCenou pro komunikaci
v leteckém pasmu je 120,335 MHz, volaci znak Letfiany INFO. Na stanovisti dispeCera
AFIS je zafizeni pro zaznam komunikace. Zvukovy soubor byl Citelny a pouzit k Setfeni.
Dispecer AFIS komunikoval v jazyce, ve kterém navazalo spojeni letadlo.

1.7 Informace o letisti

Vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letisté Letriany se nachazi 7 km NE
Praha — centrum. Nadmoiska vySka je 912 ft / 278 m. V pouzivani byla RWY 05R
o rozmérech 800 x 25 m. Stanovisté AFIS je umisténo cca 600 m od THR RWY 23R.
LetiStni okruh se provadi ve vysce 1900 ft / 580 m AMSL.

1.8 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounl nebylo Zadné zaznamove zatizeni. Po prijeti hlaseni UZPLN
vyzadal od RLP CR, s.p. zaznam systému zpracovani prehledovych dat, ktery byl pofizen
jako soubor AVI obsahujici video stopu. Nejedna se o zaznam realné situace, ale
o interpretaci pfehledovych dat.

1.9 Popis mista vazného incidentu

K nebezpeci srazky doslo v prostoru pfed druhou okruhovou zatackou letiStniho
okruhu RWY 05R LKLT.



1.10 Lékarské a patologické nalezy

ZucCastnéni neuvedli Zzadné zdravotni problémy. Vzhledem k dobé& od udalosti,
nebyla provedena zkouska pro zjiSténi alkoholu, pfipadné jiné navykove latky.

1.11 Informace o provoznich organizacich
Oba letouny byly provozovany schvalenou organizaci pro vycvik.

1.12 Dopliikové informace
1.12.1 Pfedpisové pozadavky — vyhybani se stfetim
Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 923/2012% Hlava 2 Vyhybani se stietiim:

SERA.3205 Blizkost

Letadlo nesmi letét v takové blizkosti jiného letadla, ktera by vytvarela nebezpedi stietu.

SERA.3210 Pravo prednosti

a) Letadlo, které ma pravo pfednosti, musi udrzovat kurz a rychlost.

b) Letadlo, které si je védomo, Ze manévrovaci schopnost jiného letadla je narusena, musi dat tomuto letadlu pfednost.
c) Letadlo, které je podle nasledujicich pravidel povinno dat pfednost jinému letadlu, se mu musi vyhnout nadlétnutim,
podlétnutim nebo predlétnutim, dokud se nedostane do dostate¢né vzdalenosti, pfiemz musi vzit v Uvahu vliv
turbulence v Uplavu za letadly.

4) i) Priblizuji-li se dvé nebo vice letadel t&€ZSich nez vzduch k letisti nebo provoznimu mistu za ucelem
pfistani, musi letadlo ve vy8si hladiné dat pfednost letadlu v niZsi hlading, ale letadlo v niz8i hladiné nesmi
vyuzit tohoto pravidla k tomu, aby se zaradilo pfed letadlo, které je v posledni fazi pfiblizeni na pfistani nebo
aby takové letadlo predletélo.

1.12.2 Predpis L 11 DODATEK N — Letistni letova informacni sluzba (AFIS)

Pfedpis na zakladé standard( a doporucenych postupu Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi (ICAO) a v souladu s pfimo pouzitelnymi pfedpisy EU stanovi:

4.7 Vystrahy

Je-li zfejmé, Ze néktera skutecnost mize byt bezprostiedné nebezpecéna pro letovy provoz, je dispecer AFIS povinen
upozornit pilota vystrahou. Vystrahy jsou vydavany na kmitoCtu stanovisté v oteviené feci. Pro zdlraznéni vystrahy a
jeji odliseni od informace se pouzije slovo ,POZOR" nebo ,VYSTRAHA". Vystrahy se vydavaji na:

a) nebezpedi srazky s letadlem, padakem, lanem, osobou a/nebo mobilnim prostfedkem;

1.12.3 VFR pfiruéka — Ceska republika — VFR-AD-LKLT v &asti 1.4.2 PFilety stanovi:

1.4.2.2 Prilety se provadéji z bodu MIKE bud pfimo do &tvrté okruhové zatacky s pfistanim na RWY 23L nebo 23R
nebo do druhé okruhové zatacky s pfistanim na RWY 05L nebo 05R.

1.4.2.3 Vstupni bod MIKE — pred preletem MIKE navazat obousmérné radiové spojeni s AFIS LKLT, nebo mimo
provozni dobu s MTWR Kbely. Pokracovat do pfislusné okruhové zatacky dle drahy v pouzivani. Pfilet nesmi byt
proveden jizné od silnice Brandys nad Labem — Kbely.

1.12.4 Zafizeni k poskytovani rady k vyhnuti

Letouny nebyly vybaveny zadnym elektronickym zafizenim, které je pouzivano
jako prostfedek k upozornéni pilotd malych letadel na pfipadné kolize s jinymi letadly,
ktera jsou podobné vybavena, napf. "FLARM", a umoZzni detekovat i letadla vybavena
transpondéry.

4 Provéadéci natizeni Komise (EU) &. 923/2012 ze dne 26. zaii 2012, kterym se stanovi spole¢nd pravidla 1étani a
provozni piedpisy tykajici se sluzeb a postupti v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci natizeni (EU) €.
1035/2011 a natizeni (ES) ¢. 1265/2007, (ES) ¢. 1794/2006, (ES) ¢. 730/2006, (ES) ¢. 1033/2006 a (EU) ¢. 255/2010.
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1.13 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Pfi odborném zjistovani pficin bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

Rozbory
2.1 VSeobecné

Primarni odpovédnosti pilota je vidét a vyhnout se jinym letadlim a pomoci jim
vidét a vyhybat se letadlum. PouZiti jakéhokoli postupu letu po letistnim okruhu neméni
odpovédnost kazdého pilota za to, aby vidél a vyhnul se jinym letadlim. Pfed vstupem
do okruhu na nefizeném letisti se oCekava, ze prilétajici piloti budou pozorovat letovy
provoz na okruhu. Pfi vstupu do okruhu je bezpodmine¢né nutné, aby piloti udrzovali
neustalou ostrazitost a reagovali na situace nebo okolnosti, které mohou vytvaret
nebezpedi srazky.

2.1.1 Podminky letu

Pokud jde o meteorologickou situaci, letova dohlednost byla nad 10 km. Z ddvodu
slunecného pocCasi podminky pro pozorovani situace z letounu Bristell ovlivnila poloha
Slunce, pfiblizné proti sméru trajektorie letu pfi pfiletu do druhé okruhové zatacky.

2.2  Sled udalosti

V letiStnim fadu je uveden postup pro pfilet na LKLT z prostoru tfidy G pfes vstupni
bod MIKE. Z analyzy zaznam( o provozu a ziskanych vysvétleni vyplynulo, Ze pilot
letounu Bristell oznamil svij umysl, letél pfimo na LKLT, ale nehlasil misto zamysleného
vstupu do letiStniho okruhu.

Posadka letounu Cessna 172S v poloze na finale oznamila zamyslenou ¢innost —
umysl provést prulet ,,Zamys$lana ¢innost schvalena 05 prdlet nizky jo?“ . Na zakladé této
a rovnéz informace prfedané dispeCerem AFIS LKLT ,Volno pro OOK na 05 pravou
k zamyS$lené cinnosti vitr 020 stupria 10 uzlg” mél prilétavajici pilot pfi vstupu do okruhu
s ohledem na ostatni letovy provoz postupovat obezfetné.

Od 12:12:48 se letoun Bristell po obloukové trati blizil k prostoru druhé okruhové
zatacky. Letoun Cessna 172S po pruletu stoupal do prvni okruhové zatacky.

Ve 12:13:14 jiz oba letouny letély po témér protismérnych tratich a relativni
rychlost pfiblizovani obou letountd dosahla cca 150 kt. Letoun Bristell zatacel vpravo
a jeho trajektorie srozdilem vysky cca 125 ft sméfovala zprava do relativné malé
vzdalenosti pred letoun Cessna 172S.

Ve stejnou dobu letoun Cessna 172S zahajil prvni okruhovou zatacku a zatacel
vlevo. Piloti se vzajemné nevidéli a v€as nezjistili, Ze se nachazi na kolizni draze s jinym
letounem.

Dispecer AFIS situaci, jez mohla predstavovat nebezpedi stfetu, nevidél.

Ve 12:13:22 letouny mély mezi sebou podle zaznamu prehledovych dat
vzdalenost pouze 0,15 NM (cca 277 m) a rozdil vySek cca 125 ft (38 m). V okamziku
kfizeni trajektorii letoun Bristell zatacel vpravo a zacal klesat, postupné az do cca 1600
ft AMSL, zatimco letoun Cessna 172S zatacel vlevo beze zmény vysky letu.
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3.1

3.1.1

Bristell ‘?

\ 12:13:16, 0,33 NM

p... A % 12:13:19, 0,15 NM
N\ ,

/ Cessna 172S

Obrazek €. 3. Schéma nebezpecného sblizeni OK-WAR18 a OK-COK.

Zavery
Setfeni dospélo k nasledujicim zavérim
Posadky letount

instruktor mél platnou kvalifikaci a zdravotni zpUsobilost pro vykonavanou &innost
a z hlediska dovednosti mél pilotni zkuSenosti ziskané v letovém provozu na LKLT,
pilot-Zak si béhem letového vycviku postupné osvojoval provadéni jednotlivych
prvku uloh,

pilot v letounu Bristell mél pro let VFR platnou kvalifikaci, zdravotni zpusobilost
a z hlediska dovednosti mél pilotni zkuSenosti s Iétanim na LKLT.

3.1.2 Letouny

oba letouny byly zpUsobilé provozu; nebyly vybaveny zadnym elektronickym
zarizenim k upozornéni na pfipadnou kolizi.

3.1.3 Provedeni letu

meteorologické podminky vyhovovaly pro let VFR,

pilot letounu Bristell nehlasil misto zamysleného vstupu do letiStniho okruhu, letél
do prostoru mezi prvni a druhou zatackou tak, ze kfizoval letistni okruh,

pozorovani ostatniho letistniho provozu za ucelem vyhnuti se srazce pilotem letounu
Bristell ovlivnila poloha slunce vugéi jim zvolené trajektorii letu pfed vstupem do
letiStniho okruhu,

pfi vzniku nebezpedi stfetu se letoun Bristell pfiblizoval k letounu Cessna 172S
zprava, po trajektorii ttmér kolmé a s malym pfenizenim,

pilot letounu Bristell se po spatfeni letounu pfed sebou vyhybal zménou kurzu
vpravo s mirnym klesanim a zvySenim rychlosti a pokracoval do polohy po vétru pro
pfistani na RWY 05R,
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e neprobéhla Zadna komunikace za uCelem upozornéni pilotl vystrahou, protoze
dispecer AFIS letoun Bristell pfiblizujici se do druhé okruhové zatacky a potencialni
hrozbu nebezpeci srazky nevidél.

3.2 Pri¢iny
Pri¢inami vazného incidentu byly:
e chybny postup pfi priletu do blizkosti letisté,

e pozdni zjisténi mozné kolize s provozem na letistnim okruhu.

4 Bezpecnostni doporuéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5  Pfilohy

NIL
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